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M A R Í A  O R O Z C O

Máximo Ernesto Jaramillo Molina y Alma Luisa Rodríguez Leal-Isla analizan la
configuración urbana que incrementa las desigualdades en las Zonas
Metropolitanas del Valle de México y de Guadalajara.
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ara algunas personas podrían ser sorprendentes
las abismales diferencias económicas y sociales
que pueden acumularse dentro de un mismo
territorio acotado, tan pequeño como una ciudad
o una zona metropolitana (ZM), desigualdades que

no le piden nada a las brechas que se pueden encontrar a
nivel nacional. Por ejemplo, sólo dentro de la CCiiuuddaadd  ddee
MMééxxiiccoo,,  llooss  iinnggrreessooss  pprroommeeddiioo  ppoorr  ppeerrssoonnaa  ddeell  ddeecciill  XX  ((eess
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ddeecciirr,,  eell  1100%%  mmááss  rriiccoo  ddee  llaa  cciiuuddaadd))  ssuuppeerraann  ccaassii  7722  vveecceess
llooss  ddeell  ddeecciill  II  ((1100%%  mmááss  ppoobbrree)). En otros contextos
territoriales, como en Nuevo León, la brecha puede ser un
tanto menor (53 veces), mientras que en otros como en Jalisco
bajan aún más (36 veces) a pesar de seguir siendo inmensas.

Pero la desigualdad al interior de las ciudades adquiere un
matiz especial por el importante rol que adquiere la
dimensión territorial. Dicho de otra forma, al interior de las
ciudades, la distribución territorial de las desigualdades no es
aleatoria, sino que sigue ciertos ppaattrroonneess  ddee  sseeggrreeggaacciióónn,,
eessttoo  eess,,  ssee  ccoonncceennttrraann  eessppaacciiaallmmeennttee  qquuiieenneess  ttiieenneenn
mmaayyoorreess  iinnggrreessooss  oo  mmaayyoorr  rriiqquueezzaa  yy  ttaammbbiiéénn  qquuiieenneess
ttiieenneenn  mmeennoorreess  iinnggrreessooss  yy  mmeennoorr  rriiqquueezzaa  eenn  ddiiffeerreenntteess
zzoonnaass  ddee  llaass  cciiuuddaaddeess,,  ppoorr  llaass  ddiinnáámmiiccaass  ddee  llooss  pprroodduuccttoorreess
ddee  vviivviieennddaa,,  llaass  ppoossiibbiilliiddaaddeess  ddee  aauuttoopprroodduucccciióónn  ddee
vviivviieennddaa  yy  llaa  lliimmiittaaddaa  iinntteerrvveenncciióónn  ppúúbblliiccaa  eenn  eell
oorrddeennaammiieennttoo  uurrbbaannoo.. Podemos visualizar dichas diferencias
y patrones de una manera muy intuitiva, por ejemplo, con los
distintos mapas que muestran la segregación de las ciudades,
por ejemplo en los que se muestra a continuación.

IImmaaggeenn  11::  MMaappaass  ddee  sseeggrreeggaacciióónn  uurrbbaannaa  eenn  llaa  ZZoonnaa
MMeettrrooppoolliittaannaa  ddeell  VVaallllee  ddee  MMééxxiiccoo  yy  ddee  GGuuaaddaallaajjaarraa..
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Estos patrones de segregación se reproducen en distintas
ciudades del país y, de hecho, algunas investigaciones ponen
evidencia que en las últimas décadas se han segregado más
aún (como en el caso de la Ciudad de México) y/o en mayor
medida expulsan de las áreas centrales a la población de bajos
ingresos, obligándoles a residir en áreas periféricas de la
ciudad, por ejemplo en Guadalajara.

En el resto de este artículo, estaremos mostrando cómo estas
diferencias territoriales dentro de las ciudades se relacionan
con un número amplio de desigualdades en distintas
dimensiones que afectan al bienestar de la ciudadanía y su
“derecho a la ciudad”. De acuerdo con ONU-Hábitat, el
ddeerreecchhoo  aa  llaa  cciiuuddaadd consta de 8 componentes, de los cuales
al quinto de ellos le llaman “ciudades accesibles y asequibles”.
Dicho componente implica que llaass  ffuunncciioonneess  ddee  uunnaa  cciiuuddaadd
oo  aasseennttaammiieennttoo  hhuummaannoo  ddeebbeerrííaann  ggaarraannttiizzaarr  ““eell  aacccceessoo
eeqquuiittaattiivvoo  yy  aasseeqquuiibbllee  aa  llaa  vviivviieennddaa,,  llooss  bbiieenneess,,  llooss  sseerrvviicciiooss
yy  llaass  ooppoorrttuunniiddaaddeess  uurrbbaannaass,,  eenn  ppaarrttiiccuullaarr  ppaarraa  llaass
mmuujjeerreess,,  llooss  ggrruuppooss  mmaarrggiinnaaddooss  yy  llaass  ppeerrssoonnaass  ccoonn
nneecceessiiddaaddeess  eessppeecciiaalleess””. 

Así pues,  eell  lluuggaarr  ddee  rreessiiddeenncciiaa se vuelve una variable
sumamente importante dentro de las ciudades, pues aasseegguurraa
oo  lliimmiittaa  eell  aacccceessoo  aa  llooss  sseerrvviicciiooss  yy  ooppoorrttuunniiddaaddeess  uurrbbaannaass
para las familias y la ciudadanía en general. Los asentamientos
o colonias en las que predominan familias de clase alta tienen
mejor acceso a infraestructura y servicios tanto por la fuerte
inversión gubernamental, como por las acciones de los
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desarrolladores y productores habitacionales, y también por
su propia movilización de recursos para garantizar y reforzar
medidas de seguridad y de exclusión del acceso de otros
grupos sociales a sus servicios (incluso, limitando la libertad
de tránsito al establecer barreras físicas de acceso, de forma
legal o ilegal). Veamos a continuación algunas desigualdades
urbanas en distintas dimensiones.

LLaa  ddeessiigguuaallddaadd  ddee  lloo  ppúúbblliiccoo
En ese sentido, la infraestructura que da el acceso a derechos
sociales, como el derecho a la salud o la educación, también
están claramente distribuidos de manera desigual en el
territorio dentro de las ciudades. En el caso mexicano, un
ejemplo inmediato es el de la CDMX, donde para algunas
alcaldías céntricas como Cuauhtémoc o Benito Juárez hay una
alta disponibilidad de unidades médicas del primer nivel de
atención del sector público, con una unidad por cada 6 mil y 9
mil habitantes respectivamente, mientras que en otras
alcaldías del oriente de la ciudad como Iztacalco e Iztapalapa
se multiplica hasta por cuatro veces (33 mil y 28 mil,
respectivamente). Algo similar sucede con los hospitales de
segundo y tercer nivel: por ejemplo, en Cuauhtémoc hay 9
unidades médicas de tercer nivel, mientras que en Milpa Alta
y Cuajimalpa no hay ninguna. 

Entrando a la dimensión educativa, en la ciudad de
Guadalajara, llaa  ddiissppoonniibbiilliiddaadd  ddee  bbaacchhiilllleerraattooss  ((ddee  eessccuueellaass
ddee  eedduuccaacciióónn  mmeeddiioo  ssuuppeerriioorr))  eessttáá  ccllaarraammeennttee  sseessggaaddaa  aall
llaaddoo  ppoonniieennttee  ddee  llaa  cciiuuddaadd,,  eessttoo  aa  ppeessaarr  qquuee  llaa  mmaayyoorrííaa  ddee
llaa  ppoobbllaacciióónn  ddee  llaa  cciiuuddaadd  vviivvee  aall  llaaddoo  oorriieennttee . Del mismo
modo, en la Ciudad de México la oferta educativa es
inequitativa territorialmente, al grado que 20% de los
estudiantes de primaria, secundaria y bachillerato en
Iztapalapa tienen que salir de su alcaldía para ir a la escuela.
De hecho, en las alcaldías Tláhuac, Xochimilco e Iztapalapa
hay solamente una escuela primaria por cada 227 niñas y
niños, mientras que en Miguel Hidalgo hay una escuela por
cada 124.

Lo mismo se replica en el caso de acceso a servicios públicos.
En la Ciudad de México,  en los asentamientos informales en
las alcaldías de Xochimilco, Milpa Alta, Tláhuac (en pueblos
como Mixquic, por ejemplo) y, en general, en Iztapalapa, es
más caro acceder a servicios básicos , mientras que quienes
están en la parte más alta de la distribución del ingreso
pueden darlos por hecho . 

Uno de los problemas más complicados es el de aacccceessoo  aa  aagguuaa
eennttuubbaaddaa.. Necesitan abastecerse de agua para destinar a las
tareas domésticas de higiene y limpieza en diversos
asentamientos informales, como Ampliación Conchita en
Tláhuac, donde Álvaro explicaba que no tienen drenaje y
tienen que batallar por la pipa de agua .

Por otro lado, no se puede proveer de iinnffrraaeessttrruuccttuurraa
eellééccttrriiccaa a las viviendas que no cuentan con el derecho a uso
del suelo, se les ha “permitido” establecerse y construir sus
viviendas en estas zonas porque no hay reservas territoriales
suficientes ni provisión de vivienda social , en general, en las
ciudades mexicanas, aunque aún más notoriamente en la
Ciudad de México. Por lo tanto, eenn  aasseennttaammiieennttooss  iinnffoorrmmaalleess
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ddee  eessttee  ttiippoo,,  llooss  rreessiiddeenntteess  ttiieenneenn  qquuee  rreessoollvveerr  ssuu  aacccceessoo  aa
eelleeccttrriicciiddaadd  ppoorr  vvííaass  iirrrreegguullaarreess.. Se organizan y compran
transformadores y mangueras para hacer las instalaciones .

“Dado que no hay servicios formalizados por el gobierno, hay
algo que se llama faenas. Los vecinos se organizan para
cambiar un cable de luz, todos tienen que participar y deben
cooperar con dinero… Si en algún momento en la calle
principal hay muchos hoyos, hay que echar escombro y
compactarlo. [no hay pavimento ni en la colonia ni en los
accesos]. Muchas cosas en las que como comunidad nos
unimos para realizar, dadas las carencias que tenemos en
cuestión de servicios”. 

En este tipo de asentamientos no suelen contar con
pavimento, drenaje, alumbrado público y demás servicios que
solemos dar por hecho en otras zonas de la ciudad.

“Hay planes de pavimentar cuando nos den uso de suelo.
Antes no se puede. Pero hasta ahorita, nadie ha cumplido
nada. En otras colonias hay pavimento, drenaje y eso [allí usan
fosas sépticas]” (Connie, Tizicilpa, Xochimilco).

Al final de cuentas, todas las desventajas territoriales frente a
lo público suelen ser coherentes: bbeenneeffiicciiaann  ssiieemmpprree  aa  llaass
mmiissmmaass  zzoonnaass  yy  ppeerrjjuuddiiccaann  aa  oottrroo  ggrruuppoo  ccoonnssttaannttee  ddee
lluuggaarreess.. Un ejemplo de tal coherencia y multidimensionalidad
es la Zona Metropolitana de Monterrey en México, donde hay
evidencia de cómo el gasto per cápita en servicios públicos es
casi 5 veces mayor entre San Pedro Garza García y Guadalupe.
De hecho, dichas desigualdades en los servicios públicos se
relacionan con los niveles de pobreza: en la gráfica siguiente
puede encontrarse claramente cómo mayores niveles de gasto
público per cápita se relacionan con menor prevalencia de
pobreza en los municipios de la metrópoli. 

Como se puede observar, la desigualdad en términos del gasto
público se refleja en una multiplicidad de distintas
dimensiones del bienestar. LLoo  ppúúbblliiccoo  eenn  llaass  cciiuuddaaddeess  eess
ddeessiigguuaall..
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Además, se ha estudiado ampliamente cómo llaass  éélliitteess
ccoonnssiigguueenn  ppaarraa  ssíí  mmiissmmaass  mmááss  ddee  aaqquueelllloo  qquuee  eessttáá
ddiissppoonniibbllee  ddeessddee  lloo  ppúúbblliiccoo . Quizá uno de los principales
intereses y temas que atrae particularmente a la participación
ciudadana de muchas familias es la planeación urbana y el uso
de suelo, ya sea por las implicaciones en la plusvalía del valor
de sus propiedades, así como por el interés evidente que hay
en la calidad de la infraestructura y los servicios que
caracterizan el espacio que cada grupo social habita y por lo
visible de sus consecuencias .

DDeessppllaazzaammiieennttooss  ddeessiigguuaalleess  yy
mmoovviilliiddaaddeess  ccoonnddiicciioonnaaddaass
En las ciudades es de vital importancia la distancia que hay
que recorrer desde el lugar de residencia hacia la
infraestructura y los espacios públicos. Es por esto que se
vuelven muy relevantes las diferencias que hay en las
distancias que requieren recorrer los hogares de distintos
estratos socioeconómicos. En ese sentido, otra de las
dimensiones importantes en términos de desigualdad cuando
hablamos de su expresión y materialización dentro de las
ciudades, son las formas y prácticas de los desplazamientos
internos y cómo estos reflejan la noción desigual que tenemos
del derecho a acceder completamente a ella. Por lo anterior,
es inevitable hablar de las desigualdades en torno a la
movilidad y el transporte. 

La primera referencia obligada son las distintas formas de
movernos dentro de la ciudad, condicionadas por el estrato y
las necesidades que tienen las personas. Por ejemplo, en la
Zona Metropolitana del Valle de México (donde se cuenta con
abundante información del Instituto Nacional de Estadística y
Geografía Informática sobre el tema), hay evidencia de que aall
mmeennooss  llaa  mmiittaadd  ddee  llooss  vviiaajjeess  ssoonn  rreeaalliizzaaddooss  eenn  aallgguunnaa
ccoommbbiinnaacciióónn  ddee  ttrraannssppoorrttee  ppúúbblliiccoo  yy//oo  ccaammiinnaannddoo,,
mmiieennttrraass  qquuee  ssóólloo  uunnoo  ddee  ccaaddaa  cciinnccoo  vviiaajjeess  ssee  hhaaccee  eenn
aauuttoommóóvviill..  

Como ya se adelantaba, según los datos del INEGI, hay
grandes diferencias según estratos: 76% y 72% de los viajes
realizados caminando y en bicicleta se relacionan con el
estrato bajo y medio bajo, respectivamente . En cambio, 62%
de los viajes que se realizan en automóvil corresponden a los
estratos medio y medio alto. Además, de los 6.6 millones de
viajes realizados diariamente en automóvil, 68% se realizan
sólo con el conductor o la conductora, sin ningún pasajero.

Las diferencias en cómo nos movemos son claras y abismales.
Mientras que sólo  55%%  ddee  llooss  hhooggaarreess  ccoonn  ppoobbrreezzaa  mmuuyy  aallttaa
ssoonn  pprrooppiieettaarriiooss  ddee  uunn  aauuttoommóóvviill,,  eell  6622%%  ddee  llooss  hhooggaarreess  ddee
eessttrraattoo  aallttoo  ttiieenneenn  aall  mmeennooss  uunnoo (y de hecho uno de cada
cinco hogares de este estrato tienen dos automóviles o más) .
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Dadas las diferencias en cómo nos movemos dentro de la
ciudad, lo lógico sería pensar que la inversión pública se
enfocaría en mejorar el bienestar de la mayoría, mediante la
inversión en transporte público por sobre la infraestructura
aprovechada por el transporte privado, especialmente los
automóviles. Pero la realidad es otra. Para 2015, ssee  ddeessttiinnaabbaa
aall  aauuttoommóóvviill  eell  8877%%  ddee  llooss  rreeccuurrssooss  iinnvveerrttiiddooss  eenn  eell  ppaaííss  eenn
pprrooyyeeccttooss  ddee  mmoovviilliiddaadd  pprroovveenniieenntteess  ddee  rreeccuurrssooss  ffeeddeerraalleess,,
eessttoo  aa  ppeessaarr  ddee  rreepprreesseennttaarr  ssóólloo  2211%%  ddee  llooss  vviiaajjeess
rreeaalliizzaaddooss..  A su vez, la inversión en transporte público
representó menos del 1% para el año citado, aunque casi la
mitad de los viajes son realizados en este medio .

De este modo, llaa  iinnvveerrssiióónn  ppúúbblliiccaa  bbeenneeffiicciiaa  aa  uunnooss  ppooccooss  yy
ppeerrjjuuddiiccaa  aall  rreessttoo.. Además, la evidencia muestra que mayor
infraestructura para los automóviles termina incrementando
el tráfico en el corto, mediano y largo plazo . Peor aún, eessttaa
mmiinnoorrííaa  ddee  aauuttoommóóvviilleess  pprriivvaaddooss  yy  ssuuss  ccoonndduuccttoorreess
ggeenneerraann  hhaassttaa  6666%%  ddee  llaa  ccoonnttaammiinnaacciióónn  eenn  llaa  CCDDMMXX,, por
ejemplo. Ya ni hablar de los privilegios fiscales con los que
cuentan los propietarios de automóviles en los descuentos y
exenciones que constantemente se hacen al pago del
impuesto de tenencia, el cual es un impuesto sumamente
progresivo (es decir, cobra más de los más ricos, como se
puede entender por la gráfica anterior mostrada) cuyos
recursos recaudados podrían etiquetarse para la mejora del
transporte público en las ciudades.

Al decir que la inversión pública en movilidad beneficia a
unos pocos y perjudica al resto, podría interpretarse como
una declaración muy fuerte, pero estas inversiones en
vialidades que dejan de destinarse al transporte público, a la
infraestructura peatonal y ciclista, así como a vigilar los
límites de velocidad que estas amplias vialidades permiten,
ocasionan hheecchhooss  vviiaalleess  qquuee  ccoonn  ffrreeccuueenncciiaa  ccoobbrraann  vviiddaass  ddee
qquuiieenneess  ccaammiinnaann  yy  ssee  ddeessppllaazzaann  eenn  bbiicciicclleettaa  (que son en
mayor proporción de estratos bajos, como ya se ha
mencionado).. Cabe destacar la desigualdad de conducir un
vehículo que pesa toneladas y tiene la capacidad de ocasionar
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la muerte de aquellas personas con quienes colisiona, en
contraste con quienes caminan o se desplazan en vehículos
ligeros que con mucha menor probabilidad ocasionarán daños
a otras personas en las calles (además de que no tienen
externalidades negativas para otras personas, como las
emisiones contaminantes de los vehículos motorizados).

En el Área Metropolitana de Guadalajara fallecieron 13
ciclistas en hechos viales durante 2020 y han fallecido 4 a lo
largo del 2021; además, durante la administración
gubernamental del gobernador Alfaro no se ha añadido un
solo kilómetro de ciclovías En Monterrey en 2020 se han
registrado 22 muertes de ciclistas en hechos de tránsito En la
Ciudad de México hay datos más detallados y actualizados: en
2021 han llamado para reportar que se han encontrado 15
cadáveres de personas atropelladas, se ha llamado para
reportar 9 detenciones ciudadanas a quienes han atropellado
personas, se ha llamado a urgencias médicas por 176
accidentes ciclistas y por 1,323 personas lesionadas por
atropellamiento.

SSeerr  mmuujjeerreess  eenn  uunnaa  cciiuuddaadd  ddeessiigguuaall
eenn  eexxttrreemmoo
Las ciudades se habitan diferenciadamente por género. Se
diseñaron y planearon así principalmente a partir de la
revolución industrial europea, cuando se hizo más
pronunciada la separación de los espacios de la reproducción
de la fuerza de trabajo en los hogares y de la producción en
fábricas y se hizo extensiva a la mayor parte del mundo a
través de las actividades “colonizadoras” (de despojo) de los
países europeos en otros continentes .  

Estas prácticas de diseño urbano que sseeppaarraann  llaass  ttaarreeaass  ddee
rreepprroodduucccciióónn  yy  pprroodduucccciióónn  aassuummeenn  uunnaa  ddiivviissiióónn  sseexxuuaall  ddeell
ttrraabbaajjoo  qquuee  aassiiggnnaa  aa  llaass  mmuujjeerreess  eell  rrooll  ddee  ccuuiiddaaddoorraass  yy
aassuummee  qquuee  ppeerrmmaanneecceenn  eenn  ccaassaa  yy  ssoonn  rreellaattiivvaammeennttee
iinnmmóóvviilleess,, mientras que los hombres, proveedores, se
desplazan. Al diseñar usos de suelo, rutas de transporte y sus
frecuencias de paso con estos supuestos, refuerzan las
desigualdades de género . 

En la Ciudad de México, las mujeres suelen hacer más viajes
caminando respecto de los hombres, y las inversiones en
infraestructura peatonal se han hecho solamente en zonas
centrales de la ciudad y no en las áreas más alejadas,
ignoradas por la inversión pública donde la movilidad
peatonal de las mujeres es mayor.

El diseño urbano y las opresiones que afectan tanto a las
mujeres, como a otros grupos minoritarios de género,
tteerrmmiinnaann  ppoorr  ggeenneerraarr  aa  eessttooss  ggrruuppooss  llaa  sseennssaacciióónn  ddee  qquuee  nnoo
ppeerrtteenneecceenn  aall  áámmbbiittoo  ddee  lloo  ppúúbblliiccoo,, lo que de nueva cuenta
refuerza las desigualdades sociales que enfrentan .

Mireya vive en Río de los Remedios, Gustavo A. Madero, y su
trabajo está muy cerca de su casa, pero ttoommaa  ddeecciissiioonneess  ddee
mmoovviilliiddaadd  ddeennttrroo  ddee  llaa  cciiuuddaadd  mmoottiivvaaddaass  ppoorr  llaa  iinnsseegguurriiddaadd
yy  eell  aaccoossoo..  No le gusta salir de noche para no exponerse y
para ir a trabajar:

Veamos con mayor profundidad algunas expresiones de lo
anterior. En la Ciudad de México se viven desigualdades de
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género en la movilidad cotidiana razón por la que hombres y
mujeres identifican prioridades distintas en cuanto a las
necesidades de transporte.

Según la metodología participativa implementada por la
Semovi con 3,301 participantes, de las cuales el 65% eran
mujeres de las alcaldías Álvaro Obregón, Azcapotzalco, Benito
Juárez, Coyoacán, Cuauhtémoc, Gustavo A. Madero, Iztacalco,
Iztapalapa, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza, los
hombres tenían como prioridades mejorar la infraestructura y
disminuir el tiempo de viaje, mientras que las mujeres
priorizaban menos violencia de género y más comodidades
para viajar con niñas, niños y adultos mayores.

Esta preocupación por la violencia de género es la que hace
que Mireya pida a su pareja que la acompañe al metro cada
vez que sale de su casa hacia el trabajo por el temor que le
infunden los muchos letreros desplegados de mujeres
desaparecidas. En todos los trayectos que realiza mira a su
alrededor y está siempre alerta, además evita salir de noche.

En este mismo ejercicio las mujeres señalaron que el modo de
transporte que más utilizaban era caminar, superando
ligeramente a los hombres que señalaron este modo como el
más usado. Los hombres señalaron el metro como el modo de
transporte más utilizado y era el segundo lugar para las
mujeres. El porcentaje de hombres que emplea la bicicleta
como medio de transporte supera por mucho al de las
mujeres, cuando en el resto de los porcentajes están más
cerca entre sí. Esto puede relacionarse tanto con las
actividades de cuidado, que implican trasladarse con niños,
niñas u otras personas dependientes, como con la percepción
de seguridad.

En encuestas realizadas de forma digital para el mismo
diagnóstico colaborativo de la Semovi, con una participación
de 315 personas que compartieron historias de viaje, se da
cuenta de que cerca del 15% de las mujeres señalaba que un
criterio que determinaba su movilidad era su género, frente al
0% de los hombres.

EEssppaacciioo  yy  rreepprroodduucccciióónn  ddee  llaass
ddeessiigguuaallddaaddeess
Al cúmulo de desigualdades urbanas, se añaden las
experiencias diferenciadas por género que hacen menos
amable la ciudad para algunos grupos de población. No se
recuperaron experiencias aquí de la comunidad LGBTTTIQ+ y
tampoco se cuenta con experiencias de personas con
discapacidad, pero se sabe que estas circunstancias añaden
problemáticas a la ya de por sí desigual distribución de
ventajas y desventajas en la ciudades.

Es por esto que todo análisis de desigualdad en términos
locales y urbanos debe de rescatar la importancia de la
territorialidad, de la segregación residencial, del acceso
diferenciado a derechos sociales y servicios públicos, y de la
movilidad urbana, así como sus consecuencias en términos de
acoso y hasta riesgos de accidentes o muerte. Incluir el
análisis espacial en la toma de decisiones de políticas públicas
puede ser fundamental para realmente lograr luchar contra la
reproducción histórica de la desigualdad o, en cambio, para
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permitir su continuidad y/o exacerbación. EEPP
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y Schteingart (2012), llamado Ciudades divididas: Desigualdad
y segregación social en México. (https://libros.colmex.mx/
tienda/ciudades-divididas-desigualdad-y-segregacion-social-
en-mexico).

2 Ver Pattillo, M. (2008). “Race, class, and neighborhoods” en
Annette Lareau & Dalton Conley (Eds.), Social Class: How
Does It Work? Russell Sage Foundation; eBook Academic
Collection (EBSCOhost).
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Orlando, M.; Lakovits, C.; Lopes Janik, V.; Kalashyan, A. (2020).
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17 Terraza, H.; Orlando, M.; Lakovits, C.; Lopes Janik, V.;
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18 Ídem.
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mencionadas.
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